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Rolltor 

Die Erfindung betrifft elne Vonichtung zum VerschlieBen elner WandSffnung, insbe- 
sondere ein Rolltor, mit elnem SchlieBelement, das zwischen elner SchlieBstellung, In der 
es im wesentllchen in elner Vertikalebene angeordnet 1st, und einer Ctffnungsstellung be- 
wegbar ist, und einer eine Offnungsbewegung des SchlieBelementes unterstotzenden Ge- 
wichtsausgleichseinrichtung. 

Vorrichtungen dieser Art werden Insbesondere zum VerschlieBen von Hallenein- 
fahrten eingesetzt. Dabei kann das SchlieBelement bei Obergang von der SchlieBstellung in 
die Offnungsstellung auf einer Qber der Haileneinfahrt angeordneten Wickelwelle aufgewik- 
kelt werden. Dadurch wird eine platzsparende Unterbringung des SchlieSelementes in der 
Offnungsstellung gewahrleistet. Zu diesem Zweck kann das SchlieBelement in Form eines 
sog. Lamellenpanzers mit einer Vielzahl von bzgl. senkrecht zur Bewegungsrichtung des 
SchlieBelementes vertaufenden Gelenkachsen gelenkig miteinander verbundenen Lamellen 
gebildet sein. In Fallen, bei denen es weniger auf einen einbruchssicheren AbschluB der 



Einfahrt, als auf eine schnelle Offnung der Einfahrt ankommt, kann das SchlieBelement 
auch in Form eines bahnformigen Behangs, beispielsweise aus PVC bestehen. Zur Unter- 
stQtzung der Offnungsbewegung wird in der Regel eine Gewichtsausgleichseinrichtung ein- 
gesetzt. mit der das SchlieBelement aus der SchlieBstellung nach oben in Richtung auf die 
Offnungsstellung gedrangt wird. Eine derartige Gewichtsausgleichseinrichtung kann die im 
Verlauf der SchlieBbewegung des SchlieBelementes frei werdende Energie aufnehmen, die 
spater zur UnterstQtzung der Offnungsbewegung zur VerfQgung steht. Derartige Gewichts- 
ausgleichseinrichtungen k6nnen in Form von Federanordnungen. insbesondere Zug- 
und/oder Torsionsfederanordnungen verwirklicht werden. welche im Verlauf der Schlielibe- 
wegung gespannt und im Verlauf der Offnungsbewegung wieder entspannt werden. Alter- 
nate Oder zusatziich konnen die Gewichtsausgleichseinrichtungen auch Gewichte aufwei- 
sen, welche im Verlauf der Schlielibewegung des SchlieBelementes angehoben und im 
Verlauf der Offnungsbewegung wieder abgesenkt werden. 

Bei^er Dimensionierung der Gewichtsausgleichseinrichtung muB insbesondere bei 
Rolltoren mit einem SchlieBelement in Form eines bahnfSrmigen Behangs darauf geachtet 
werden, daB zu Beginn der SchlieBbewegung zunachst ein beachtliches Losbrechmoment 
des Antriebs Uberwunden werden muB, wahrend danach nur ein vergleichsweise geringes 
Moment zur WeiterfQhrung der Offnungsbewegung] erforderlich ist. Dieses Losbrechmoment 
betragt typischerweise 15 Nm oder mehr. wahrend zur WeiterfOhrung der Bewegung Obll- 
cherweise ein Moment von 2 bis 3 Nm benotigt wird. Dementsprechend muB die Ge- 
wichtsausgleichseinrichtung so dimensioniert sein, daB sie ein entsprechend hohes Los- 
brechmoment zur VerfQgung stellt. Im Verlauf der Offnungsbewegung wird das SchlieBele- 
ment entsprechend dem Losbrechmoment beschleunigt und muB bei Erreichen der Off- 
nungsstellung entsprechend abgebremst werden, urn Beschadigungen des Antriebs, des 
SchlieBelementes und/oder der Wickelwelle zu vermeiden. Alternate konnen die genannten 
Elemente auch so dimensioniert werden, daB Beschadigungen auch beim abrupten Ab- 
stoppen der Offnungsbewegung nicht auftreten. Die beiden vorstehend beschriebenen 
Moglichkeiten bedingen jedoch einen hohen konstruktiven Aufwand zur Vermeidung von 
Beschadigungen des Rolltors. 

Angesichts dieser Probleme im Stand der Technik liegt der Erfindung die Aufgabe 
zugrunde, eine konstruktiv einfache Vorrichtung der eingangs beschriebenen Art bereitzu- 
stellen, mit der einerseits ein genQgend hohes Losbrechmoment zur VerfQgung gestellt 



werden kann und andererseits eine Beschadigung der Vorrichtungselemente beim Errei- 
chen der Offnungsstellung zuverlassig verhindert ist 

Erfindungsgemaft wird diese Aufgabe durch eine Weiterbildung der bekannten Vor- 
richtungen ge.6st, die im wesentlichen dadurch gekennzeichnet ist, daft die Gewichtsaus- 
deichseinrichtung mindestens ein Ausgleichselement aufweist, mit dem das SchlieBele- 
ment in der Schlieftstellung in die Offnungssteliung gedrangt wird und das die Offnungsbe- 
wegung beim Erreichen der Offnungsstellung wieder abbremsL 

Bel der erfindungsgemalien Weiterbildung wird die Gewichtsausgleichseinrichtung 
nicht nur zum Oberwinden des Losbrechmomentes des Antriebs benutzt. sondem durch 
entsprechende Ankopptung an das SchiieBeiement auch zum Abbremsen des seiben be«m 
Erreichen der Offnungssteilung. Dadurch wird ohne konstruktiven Mehraufwand eine Be- 
schadigung des Schiie&elementes, der Wickeh^elie und/Qder anderer Vorrichtungselemente 
zuverlassig verhindert. 

Wie vorstehend bereits ertautert, wird die erfindungsgemaRe Weiterbildung be- 
kannter SchlieBvorrichtung mit besonderem Vorteil bei Rolltoren eingesetzt. bei denen das 
Schliellelement in der Offnungsstellung zumindest teilweise auf einer Wickelwelle aufge- 
wickelt ist, wobei sich besondere Vorteile dann ergeben, wenn das SchlleBelement zum.n- 
dest teilweise in Form eines bahnformigen Behangs verwirklicht ist 

Insbesondere bei der zuletzt beschriebenen Ausfilhrungsform der Erfindung kann 
das Ausgleichseiement kcnstruktiv besonders einfach ein Dber eine Kopplungsanordnung 
an die Wickelwelie gekoppeltes und iangs einer vorgegebenen Bahn bewegbares Gewicht 
aufweisen. Wenn dieses Gewicht durch entsprechende Ankopplung an die Wickelwelle .m 
Veriauf der Offhungsbewegung zunachst abgesenkt und dann wieder angehoben wird, er- 
folgt durch das Gewicht in der SchlieBstellung des SchlieBelementes zunachst eine Unter- 
stQtzung der Offnungsbewegung und im weiteren Veriauf der Offnungsbewegung eine Ab- 
bremsung. Dabei ergibt sich der weitere Vorteil, dad die durch die Abbremsung des 
Schlielielementes im Veriauf der Offnungsbewegung von der Gewichtsausgieichseinrich- 
tung aufgenommene Energie zur UnterstOtzung der Schlieftbewegung, d.h. zur Uberwin- 
dung des Verharrungsvermogens des Schlielielementes auf der Wickelwelle zu Beginn der 
SchlieBbewegung zur VerfQgung steht. Im weiteren Veriauf der SchlieBbewegung wird das 
SchlieBelement durch die erfindungsgemaR weitergebildete Gewichtsausgleichseinrichtung 
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abgebremst Die dabei von dem Ausgleichselement aufgenommene Energie stent dann zur 
Oberwindung des Losbrechmomentes des Antriebs bei einer Offnungsbewegung wieder zur 
Verfiigung. 

Die Ankopplung des Ausgleichselementes an die Wickelwelle erfolgt zweckmaBi- 
gerweise Qber ein Zugmittel, das einerseits an das vorzugsweise in Form eines Gewichtes 
verwirkliche Ausgleichselement und andererseits Qber eine drehfest mit der Wickelwelle 
verbundene Scheibe an die Wickelwelle gekoppelt 1st Dieses Zugmittel kann beispiels- 
weise in Form eines Gurtes verwirklicht sein. Im Verlauf der Offnungsbewegung wird der 
Gurt zunachst von der Gurtscheibe abgewickelt, so daB das Gewicht abgesenkt wird. Im 
weiteren Verlauf der Offnungsbewegung wird der Gurt dann wieder auf der Gurtscheibe 
aufgewickelt, urn so die Abbremsung der Offnungsbewegung beim Erreichen der Offnungs- 
stellung zu bewirken. 

Bei einer besonders bevorzugten AusfQhrungsform der Erfindung weist die Ge- 
wichteausgleichseinrichtung mindestens ein weiteres ggf. Qber eine weitere Kopplungsan- 
ordnung an die Wickelwelle gekoppeltes Ausgleichselement auf, mit dem die Offnungsbe- 
wegung des SchlieBelementes unterstQtzt wird. Dieses weitere Ausgleichselement kann in 
Gblicher Form verwirklicht sein. ohne daB es zur Abbremsung der Bewegung des SchieB- 
elementes beim Erreichen der Offnungsstellung beitragt. Bei einer besonders bevorzugten 
AusfQhrungsform der Erfindung sind zwei Ausgleichselemente an den einander entgegen- 
gesetzten seitlichen Randern des SchlieBelementes vorgesehen. Zur Gewahrieistung eines 
besonders zuverlassigen Betriebs erfindungsgemaBer Rolltore ist mindestens ein FQh- 
rungselement zur FQhrung der Bewegung des Ausgleichselementes langs der vorzugs- 
weise im wesentlichen in Schwererichtung verlaufenden Bahn vorgesehen. Dieses FQh- 
rungselement ist zweckmaBigerweise im Bereich des seitlichen Randes des SchlieBele- 
mentes in der SchlieSstellung angeordnet Dabei kann das FOhrungselement auch zur FQh- 
rung der Bewegung des SchlieBelementes ausgelegt sein. Dazu kSnnen innerhalb der FQh- 
rungselemente Aufdickungen vorgesehen sein, damit ein allzu leichtes Herausziehen des 
SchlieBelementes bzw. Behangs aus den FQhrungselementen verhindert wird. Des weite- 
ren kSnnen seitlich auf dem Behang partiell Verdickungen aufgebracht sein, die auch ein zu 
schnelles Herausziehen des Behangs, z. B. bei geringer Windlast verhindern, bei Ober- 
schreiten einer zulassigen Belastung jedoch die FQhrungselemente veriassen. 
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Beim Einsatz von Rolltoren mit einem SchlieBelement in Form eines bahnfdrmigen 
Behangs ist Gblicherweise am unteren Rand des bahnfSrmigen Behangs ein Stabilisie- 
rungselement vorgesehen. Mit diesem Stabilisierungselement wird einerseits die Form des 
unteren Randes des bahnformigen Behangs stabilisiert. urn so einen definierten AbschluB 
des SchlieBelementes in der SchlieBstellung sicherzustellen. Andererseits dient das Stabili- 
sierungselement zur Unterstutzung der SchlieBbewegung. Bei herkSmmlichen Rolltoren ist 
das Stabilisierungselement in Form einer am unteren Rand des bahnfSrmigen Behangs 
befestigten Stange verwirklicht. 

Wie eingangs bereits eriautert. werden Rolltore mit einem SchlieBelement in Form 
eines bahnf6rmigen Behangs insbesondere dann eingesetzt, wenn es auf schnelle Off- 
nungs- und SchlieBbewegungen ankommt. In diesem Fall entsteht durch die Anbringung 
des Stabilisierungselementes am unteren Rand des bahnfSrmigen Behangs im Veriauf der 
SchlieBbewegung ein beachtiiches Verletzungsrisiko. wenn das Stabilisierungselement im 
Veriauf der SchlieBbewegung auf eine In der Einfahrt stehende Person auftrifft. Femer k5n- 
nen durch die Stabilisierungselemente herkommlicher Rolltore im Veriauf der SchlieBbewe- 
gung auch Gegenstande beschadigt werden. SchlieBHch k5nnen beim Einsatz herkOmmli- ■ 
cher Stabilisierungselemente auch Beschadigungen des Behangs selbst und/oder der zur 
FOhrung der Bewegung des Behangs benutzten FQhrungselemente auftreten. wenn ein 
Fahrzeug auf den Behang in der Schliellstellung auftrifft. 

Angesichts dieser Probleme bei herkammlichen Rolltoren wurde bereits vorgeschla- 
gen, das Qblicherweise in Form einer starren Stange verwirklichte Stabilisierungselement 
durch in eine durch Umfalten des unteren Randes des Behangs auf sich selbst gebildete 
Schlaufe eingefQllten Sand zu ersetzten. Durch diese Sandfullung des unteren Randes des 
Behangs wird einerseits die AuslSsung der SchlieBbewegung unterstutzt und andererseits 
werden aufgrund der Nachgiebigkeit der Sandfullung Verletzungen und Beschadigungen im 
Veriauf der SchlieBbewegung verhindert. Femer kSnnen durch diese SandfOllung auch Be- 
schadigungen des Behangs und/oder der FQhrungselemente verhindert werden, wenn ein 
Gegenstand in der SchlieBstellung des Behangs auf den selben auftrifft. Allerdings wird bei 
dieser Weiterbildung herkfimmlicher Rolltore die dem Stabilisierungselement ursprQnglich 
zugedachte Funktion, namlich die Sicherstellung einer vorgegebenen Form des unteren 
Randes des bahnfdrmigen Behangs, nicht mehr erfQIIt. 
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Angesichts dieser Problems im Stand der Technik liegt einem weiteren Gesichts- 
punkt der Erflndung die Aufgabe zugrunde, ein Rolltor bereitzustellen, mit dem einerseits 
elne hone Betriebszuverlassigkeit im Hinblick auf den Erhalt eines zuverlassigen Abschlus- 
ses in der SchlieBstellung sichergestellt ist und andererseits die Gefahr von Beschadigun- 
gen und/oder Verletzungen in der Einfahrt befindlicher Gegenstande Oder Personen sowie 
die Gefahr von Beschadigungen des Behangs und/oder der FCShrungseiemente reduziert ist. 

GemaB einem weiteren Gesichtspunkt der Erfindung wird diese Aufgabe durch eine 
Weiterbildung bekannter Rolltore gelSst, die im wesentlichen dadurch gekennzeichnet ist, 
daS das Stabilisierungselement elastisch verformbar ist. Durch eine solche Ausfuhrung des 
Stabilisierungselementes wird einerseits eine Nachgiebigkeit des Stabilisierungsefementes 
bei Auftreffen auf Gegenstande Oder Personen erreicht und andererseits eine RQckstellung 
des Stabilisierungselementes und damit auch des unteren Randes des SchlieBelementes in 
eine vorgegebene Form sichergestellt. Insgesamt wird so die Gefahr von Beschadigungen 
Oder Verletzungen von in der Einfahrt befindlichen Gegenstanden oder Personen beseitigt 
und andererseits ein vorgegebener AbschluB in der SchlieBstellung sichergestellt. 

Als besonders zweckmaBig hat es sich erwiesen, wenn das Stabilisierungselement 
ein Federelement, insbesondere ein eine parallel zum unteren Rand des bahnfSrmigen Be- 
hangs verlaufende Wendelachse wendeHormig umlaufendes Federelement aufweist Dabei 
kann der Erhalt einer vorgegebenen Form des unteren Randes besonders zuveriassig ge- 
wahrleistet werden, wenn das Federelement zur VergroBerung der Ruckstellkraft bei einer 
Verformung vorgespannt ist. Die Gefahr von Beschadigungen oder Verletzungen kann 
welter reduziert werden, wenn das beispielsweise in Form eines Federelementes verwirk- 
lichte Stabilisierungselement zumindest abschnittsweise von einer Schicht aus nachgiebi- 
gem Material umgeben ist. Das Stabilisierungselement des erfindungsgemaBen Rolltores 
kann in einer am unteren Rand des bahnfdrmigen Behangs gebildetei> Schlaufe aufge- 
nommen sein, wobei es sich konstruktiv als besonders zweckmaSig enwiesen hat, wenn der 
untere Rand des bahnformigen Behangs zur Bildung der Schlaufe auf sich selbst zurQck- 
gefaltet ist. 

Zur Erhohung der Betriebszuverlassigkeit erfindungsgemaBer Vorrichtungen kann 
an mindestens einem seitlichen Rand des SchlieBelementes mindestens ein mit dem FQh- 
rungselement zusammenwirkendes FQhrungsglied angeordnet sein. Falls durch Aufprall 
eines Gegenstandes bzw. Fahrzeuges auf das SchlieBelement in der SchlieBsteilung das 
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FOhrungsglied aus dem FQhrungselement gelost wird, kann eine zuverlassige FQhrung der 
Bewegung des SchlieRelementes sichergestelit werden, wenn am oberen Rand des FQh- 
rungselementes eine Einlaufanordnung angeordnet ist, mit der das FOhrungsglied bei einer 
SchlieBbewegung des SchlieSelementes automatisch in das FQhrungselement einfQhrbar 
ist 

Wie vorstehend im einzelnen erlautert, dient die erfindungsgemalie Weiterbildung 
herkommlicher Rolltore mit einem elastisch verformbaren Sicherungselement der Reduzie- 
rung der Gefahr von Beschadigungen oder Verletzungen von in der Einfahrt befindlichen 
Gegenstanden oder Personen. Andererseits soil mit dem Stabilisierungselement auch wei- 
terhin eine zuverlassige Stabilisierung des SchlieRelementes in der Schlieflstellung bei 
Windlasten und dgl. erreicht werden. Bei elner besonders vorteilhaften AusfQhrungsform 
der Erfindung wird sowohl eine beachtliche Reduzterung der Gefahr von Beschadigungen 
oder Verletzungen von in der Einfahrt befindlichen Gegenstanden oder Personen, als auch 
die gewQnschte Stabilislerungsfunktion erreicht, indem das Stabilisierungselement so aus- 
gefuhrt wird, dafi die einer Verformung des Stabilisierungselementes in einer der Schlieft- 
richtung entgegengesetzten Richtung entgegenwirkende RQckstellkraft kleiner ist als die 
einer Verformung des Schlielielementes in einer quer dazu, insbesondere etwa senkrecht 
zum Schlieftelement in der Schliefistellung verlaufenden Richtung entgegenwirkende RQck- 
stellkraft Durch die geringe RQckstellkraft bei Verformung in einer der Schliefirichtung ent- 
gegengesetzten Richtung wird eine zufriedenstellende Reduzierurig der Gefahr von Be- 
schadigungen oder Verletzungen erreicht, wahrend durch die hohere RQckstellkraft in einer 
quer dazu verlaufenden Richtung eine gute Stabilislerungsfunktion in dieser Richtung si- 
chergestelit wird, 

Zum Erhalt unterschiedlicher RQckstellkrafte kann das Stabilisierungselement min- 
destens ein Federelement mit unsymmetrischem, insbes. ovalem, elliptischem Oder recht- 
eckigem Querschnitt in einer senkrecht zum unteren Rand des Schlielielementes verlau- 
fenden Schnittebene aufweisen, wobei das Federelement in einer senkrecht zum SchliefJ- 
element in der SchlieBstellung verlaufenden Richtung eine groftere Dicke aufweist, als in 
einer in Schlielirichtung verlaufenden Richtung. Zusatzlich oder altemativ kann das Stabili- 
sierungselement mindestens zwei in einer senkrecht zum SchliefJelement in der Schlieli- 
richtung verlaufenden Richtung nebeneinander angeordnete Federelemente aufweisen, urn 
so eine besonders hohe RQckstellkraft in dieser Richtung zu erreichen. 
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Ein elastisch verformbares Stabilisierungselement kann konstruktiv besonders eirv* 
fach in Form eines Federstabs verwirklicht werden. 

Bei erfindungsgemSBen Rolltoren wird die Gefahr von Verletzungen und/oder Be- 
schadigungen von in der Einfahrt befindlichen Gegenstanden Oder Personen und das Ri- 
siko der BsschSdigung des Rolltores selbst durch Bereitstellung eines elastisch verfdrmba- 
ren Stabilisierungselementes und/oder die vorstehend eriauterte besondere FOhrung des 
SchlieRelementes reduziert Eine weitere RedukBon der Beschadigungs- und/oder Verlet- 
zungsgefahr kann erreicht werden, wenn dem Schlieltelement eine zum Abschalten 
und/oder Veranlassen einer Richtungsumkehr einer an das Schlielielement gekoppelten 
Antriebseinrichtung betreibbare Sicherungseinrichtung zugeordnet 1st, damit Oberlastungen 
der Antriebseinrichtung und anhaltende Kraftbeaufschlagungen von in der Einfahrt befindli- 
chen Gegenstanden Oder Personen zuveriassig ausgeschlossen werden. 

Bei einer besonders bevorzugten AusfQhrungsform der Erfindung weist die Siche- 
rungseinrichtung ein zum Abgeben drahtlos (ibertragbarer Signale betreibbares Sendeele- 
ment und ein zum Empfangen der drahtlos ubertragenen Signale betreibbares Empfangs- 
element auf, wobei das Sendeelement und/oder das Empfangselement an, vorzugsweise in 
dem Stabilisierungselement angeordnet ist Bei dieser AusfQhrungsform der Erfindung wird 
durch eine Verformung des Stabilisierungselementes der Obertragungsweg der drahtlos 
Qbertragbaren Signale vom Sendeelement zum Empfangselement unterbrochen, so daft 
diese Unterbrechung als Anlali fQr die Abschaltung oder die Richtungsumkehr der An- 
triebseinrichtung genutzt werden kann. Bei einer besonders bevorzugten AusfQhrungsform 
der Erfindung weist die Sicherungseinrichtung eine Lichtschranke mit einem in ein als Sta- 
bilisierungselement eingesetztes Federelement eingesetzten Sendeelement und einem 
ebenfalls in das Federelement eingesetzten Empfangselement auf. Bei dieser besonders 
bevorzugten AusfQhrungsform der Erfindung kann durch das Federelement einerseits die 
SignalQbertragungsstrecke unterbrochen werden. Andererseits bewirkt das das Empfangs- 
element und das Sendeelement aufnehmende Federelement auch noch einen zuverlSssi- 
gen Schutz der Sicherungseinrichtung gegen Beschadigungen. 

Nachstehend wird die Erfindung unter Bezugnahme auf die Zeichnung, auf die hin- 
sichtlich aller erfindungswesentlichen und in der Beschreibung nicht naher herausgestellten 
Einzelheiten ausdrucklich verwiesen wird, erlSutert. In der Zeichnung zeigt: 
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Fig. 1 eine schematische Vorderansicht eines erfindungsgemafcen Rolltores, 

Fig. 2 eine Seitenansicht des Rolltores nach Fig. 1 , 

Fig. 3 eine Draufsicht auf das Rolltor nach Fig. 1 . 

Fig. 4 eine Darstellung eines ersten FOhrungselementes des Rolltores nach Fig. 1 und 

Fig. 5 eine Darstellung eines zweiten FOhrungselementes des Rolltores nach Fig. 1 . 

Das in Fig. 1 dargestellte Rolltor umfaftt einen bahnformigen Behang 10, ein erstes 
Fuhrungselement 20, ein zweites FQhrungselement 30, eine oberhalb der mit dem Behang 
10 zu verschlielienden Einfahrt angeordnete Wickelwelle 40 sowie einen Antrieb 42, mit 
dem die Wickelwelle 40 drehend antreibbar ist. Im zentralen Bereich der Wickelwelle 40 ist 
ein StutzkSrper 41 angeordnet, auf den der bahnformige Behang 10 aufwickelbar ist. An 
dem dem Antrieb 42 abgewandten Ende ist die Wickelwelle in elnem Lager 48 aufgenom- ' 
men. Am lagerseWgen Ende der Wickelwelle 40 ist eine Gurtscheibe 50 drehfest befestlgt. I 
Die Gurtscheibe 50 ist mit einem Gurt 52 verbunden, der andererseits mit einem Gewicht < 
(nicht dargestellt) verbunden ist. Am antriebsseitigen Ende der Wickelwelle 40 ist eine Gurt- 
scheibe 60 drehfest angebracht, welche mit einem Gurt 62 verbunden ist. Der Gurt 62 ist 
andererseits ebenfalls mit einem Gewicht (nicht dargestellt) verbunden. Beim Abwickeln 
des Behangs 10 von dem StQtzkdrper 41 wird das an den Gurt 52 gekoppelte Gewicht an- 
gehoben. so dali dieses Gewicht eine Offnungsbewegung des Behangs unterstutzt. Das an 
den Gurt 62 gekoppelte Gewicht wird beim Abwickeln des Behangs 10 vom StutzkSrper 41 
zunachst geringfQgig abgesenkt und dann ebenfalls angehoben. Dadurch wird die Auslo- 
sung der Schlielibewegung des Behangs 10 erleichtert. Andererseits kann durch das an 
den Gurt 62 gekoppelte Gewicht das Losbrechmoment des Antriebs bei einer Offhungsbe- 
wegung des Behangs 10 Oberwunden werden. wahrend das an den Gurt 62 gekoppelte 
Gewicht beim Erreichen der Offnungsstellung die Bewegung des Behangs 10 abbremst. 

Wie besonders deutllch in Fig. 3 zu erkennen ist, ist der Motor 42 von einem Motor- 
gehause 44 abgedeckt, wahrend die Wickelwelle 40 von einem Wickelwellengehause 46 
abgedeckt ist. Das in Form eines bahnformigen Behangs verwirklichte SchlieBelement 10 
ist zur Bildung einer Schlaufe 12 an seinem unteren Rand auf sich selbst zurtickgefaltet. In 
der Schlaufe 12 ist ein in Form eines wendelfdrmig umlaufenden Federelementes verwirk- 
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lichtes Stabilisierunselement aufgenommen. Dadurch wird einerseils eine Reduzierung der 
Verletzungs- bzw. Beschadigungsgefahr beim Auflreffen des unteren Randes auf Gegen- 
stande oder Personen reduziert und andererseits eine vorgegebene Formgebung des unte- 
ren Randes des bahnformigen Behangs 10 sichergestellt Zur weiteren Reduzierung der 
Verletzungsgefahr ist das Federelement von einer Schicht aus einem nachgiebigen Material 
umgeben. 

In Fig. 4 ist das lagerseitige FOhrungselement 20 dargestellt. Dabei zeigt Fig. 4a 
eine Seitenansicht dieses FOhrungselementes. Fig. 4b eine Vorderansicht des FOhrungs- 
elementes und Fig. 4c eine Horizontalschnittdarstellung dieses FOhrungselementes. Wie 
besonders deutlich in Fig. 4c zu erkennen ist, umfaftt dieses FOhrungsetement 20 einen 
Raum 120 umschlieRende FOhrungsbleche, welche einen FOhrungsschlitz 26 begrenzen. 
Die dem FOhrungsschlitz 26 zugewandten Rander der FOhrungsbleche 22 und 24 sind zur 
Vermeidung von Beschadigungen des durch den FOhrungsschlitz 26 gefQhrten bahnfdrmi- 
gen Behangs mit einer Kunststoffschicht umhOllt. Auf der dem FOhrungsschlitz 26 entge- 
gengesetzten Seite des FOhrungselementes 20 ist ein Raum 122 gebildet, welcher zur FOh- 
rung des am Gurt 52 festgelegten Gewichtes dient. 

In Fig. 5 ist das antriebsseitige FOhrungselement 30 dargestellt. Dabei zeigt Fig. Sa 
eine Vorderansicht dieses FOhrungselementes, Fig. 5b eine Seitenansicht dieses FOh- 
rungselementes und Fig. 5c eine Horizontalschnittdarstellung des FOhrungselementes. 
Auch das antriebsseitige FOhrungselement 30 umfaBt zwei einen Hohlraum 130 umschlie- 
Bende FOhrungsbleche 32 und 34, die einen FOhrungsschlitz 36 begrenzen. Auch bei dle- 
sem FOhrungselement sind die dem FOhrungsschlitz 36 zugewandten Rander der FOh- 
rungsbleche 32 und 34 zur Vermeidung von Beschadigungen des durch den FOhrungs- 
schlitz 36 gefOhrten Behangs von einer Kunststoffschicht umhOllt. 

Auf der dem FOhrungsschlitz 36 abgewandten Seite des FOhrungselementes ist ein 
Raum 132 vorgesehen, in dem das am Gurt 62 befestigte Gewicht gefuhrt ist Am oberen 
Rand des FOhrungselementes 30 ist eine Konsole 230 vorgesehen, an der der Motor 42 
befestigt werden kann. Zu diesem Zweck sind in der Konsole 230 insgesamt vier Befesti- 
gungslocher 232 vorgesehen. 
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Die Erfindung ist nicht auf die anhand der Zeichnung ertauterten AusfQhrungsformen 
beschrSnkt vlelmehr ist auch eine Verwirklichung erfindungsgemaBer Rolltore gedacht, bei 
denen an Stelle eines Federelementes ein Stab aus einem elastisch verformbaren Kunst- 
stoff zur Bildung des Stabilisierungselementes eingesetzt ist. Femer kann die Gewichtsaus- 
gleichseinrichtung erfindungsgemaBer Rolltore auch in Form von Federanordnungen ver- 
wirklicht sein. In diesem Fall kann die Bremswirkung der Gewichtsausgleichseinrichtung 
beim Erreichen der Offnungsstellung durch geelgnete Umlenkmittel erreicht werden. 



12 9 „ . ®7 

ansprOche 



1 . vorrichtung zum VerschlieBen einer Wandoffnung, insbesondere Rolltor, mit einem 
SchlieBelement (10), das zwischen einer SchlieBstellung. in der es im wesentlichen in einer 
Vertikalebene angeordnet ist, und einer Offnungsstellung bewegbar ist, und einer eine Off- 
nungsbewegung des SchlieBelementes (10) unterstotzenden Gewichtsausgleichseinrich- 
tung, dadurch gekennzeichnet, daft die Gewichtsausgleichseinrichtung ein Ausgleichsele- 
ment aufweist, mit dem das Schlieftelement (10) in der Schlieftstellung in die Offnungsstel- 
lung gedrangt wird und das die Offnungsbewegung beim Erreichen der Offnungsstellung 
abbremst 

2 Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das Schlieftelement 
(10) in der Offnungsstellung zumindest teilweise auf einer Wickelwelle (40) aufgewickelt ist 

3 Vorrichtung nach Anspruch 2. dadurch gekennzeichnet, daft das Ausgleichselement 
ein Qber eine Kopplungsanordnung an die Wickelwelle (40) gekoppeltes und langs eine^ 
vorgegebenen Bahn bewegbares Gewlcht aufweist 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3. dadurch gekennzeichnet, daft die Kopplungsanord-^ 
nung ein einerseits an das Gewicht gekoppeltes und andererseits Qber eine drehfest mit der 
Wickelwelle (40) verbundene Scheibe (60) an die Wickelwelle (40) gekoppeltes Zugmittel. 
wie etwa einem Gurt (62) auiweist. 

5 Vorrichtung nach einem der vorhergehenden AnsprQche. gekennzeichnet durch 
mindestens ein weiteres, ggf. Qber eine weitere Kopplungsanordnung an die Wickelwelle 
(40) gekoppeltes und eine Offnungsbewegung des Schieftelementes (10) unterstotzendes 
Ausgleichselement 

6 Vorrichtung nach einem der vorhergehenden AnsprOche, gekennzeichnet durch 
mindestens ein FOhrungselement (20, 30) zur FCihrung der Bewegung des Ausgleichsele- 
mentes langs der vorzugsweise in Schwererichtung veriaufenden vorgegebenen Bahn. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daft das FOhrungselement 
(20, 30) zur FOhrung der Bewegung des SchlieBelementes (1 0) ausgelegt ist 
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8. Rolltor, insbesondere nach einem der vorhergehenden AnsprQche, mit einem zu- 
mindest im Bereich seines in der Schlieftstellung unteren Randes in Form eines bahnformi- 
gen Behangs gebildeten Schlieftelement (10) und einem am in der Schlieftstellung unteren 
Rand des Schlieftelementes (10) angeordneten Stabilisierungselement, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft das Stabilisierungselement elastisch verformbar ist. 

9. Rolltor nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daft das Stabilisierungselement 
ein Federelement, insbesondere ein wendelformig umlaufendes Federelement aufweist. 

10. Rolltor nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daft das Stabilisierungselement 
zur VergrOBerung der RQckstellkraft bei einer Verformung des selben vorgespannt ist 

11. Rolltor nach einem der AnsprQche 9 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daft das Sta- 
bilisierungselement zumindest abschnittsweise von einer Schicht aus nachgiebigem Mate- 
rial umgeben ist. 

12. Rolltor nach einem der AnsprQche 8 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daft das Sta- 
bilisierungselement in einer am unteren Rand des bahnformigen Behangs gebildeten 
Schlaufe (12) aufgenommen ist 

13. Rolltor nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, daft def uhtere Rand des 
bahnformigen Behangs zur Bildung der Schlaufe (12) auf sich selbst zurQckgefaltet ist. 

14. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, 
daft an mindestens einem seitlichen Rand des Schlieftelementes (10) ein mit dem FGh- 
rungselement (20, 30) zusammenwirkendes FQhrungsglied angeordnet ist 

15. Vorrichtung nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, daft am oberen Rand des 
Fuhrungselementes eine Einlaufanordnung angeordnet ist, mit der das FQhrungsglied bei 
einer Schlieftbewegung des Schlieftelementes (10) automatisch in das FQhrungselement 
einfQhrbar ist 
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16. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 8 bis 15, dadurch gekennzeichnet. dali die 
einer Verformung des Stabilisierungselementes in einer der Schlieftrichtung entgegenge- 
setzten Richtung entgegenwirkende RQckstellkraft kleiner ist, als die einer Verformung des 
Stabilisierungselementes in einer quer dazu, insbesondere etwa senkrecht zum Schlieftele- 
ment in der Schlieftstellung verlaufenden Richtung, entgegenwirkende RQckstellkraft. 

17. Vorrichtung nach Anspruch 16. dadurch gekennzeichnet, daft das Stabilisierungs- 
element mindestens ein Federelement mit unsymmetrischem, insbesondere ovalem. ellipti- 
schem oder rechteckigem Querschnitt in einer senkrecht zum unteren Rand des SchlieB- 
elementes verlaufenden Schnittebene aufweist. 

18. Vorrichtung nach einem der Anspruche 16 oder 17, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Stabilisierungselement mindestens zwei in einer senkrecht zum Schiieftelement in der 
SchlieBstellung verlaufenden Richtung nebeneinander angeordnete Federelemente auf- 
weist. 

19. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 8 bis 18. dadurch gekennzeichnet, daft dasj 
Stabilisierungselement einen Federstab aufweist. 

20. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dali dem SchlieBelement eine zum Abschalten und/oder Veranlassen einer Richtungsum- 
kehr einer an das Schlie&element gekoppelten Antriebseinrichtung betreibbare Sicherungs- 
einrichtung zugeordnet ist. 

21. Vorrichtung nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet, daft die Sicherungsein- 
richtung ein zum Abgeben drahtlos Qbertragbarer Signale betreibbares Sendeelement und 
ein zum Empfangen der drahtlos ubertragenen Signale betreibbares Empfangselement 
aufweist, wobei das Sendeelement und/oder das Empfangselement an, vorzugsweise in 
dem Stabilisierungselement angeordnet ist. 
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Zusammenfassung E ^°^untoh 



Bei einer Vorrichtung zum VerschlieBen einer Wandoffnung, 
ihsbesondere Rolltor, mit einem SchlieBelement (1). das zwischeh einer 
SchlieBstellung, in der es im wesentlichen in einer Vertikalebene 
angeordnet ist, und einer OffnungsStellung bewegbar tot, und einer 
eine Offnungsbewegung des SchlieBelementes (10) unterstutzenden 
Gewichtsausgleichseinrichtung wird eine Verbesserung vorgeschlagen, bei 
der die Ge^chtsausgleichseinrichtung ein Ausgleichselement aufweist. mil 
dem das SchlieBelement (10) in der seh.iefcste.lung in die Ofmungssteliung 
gedrangt wird und das die Offnungsbewegung beim Erreichen der 
Offnungsstellung abbremst. 
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